
แผนที่ 1/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
โครงการระบบทางดวนขั้นท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท อินเด็กซ 
อินเตอรเนช่ันแนล กรุป จำกัด (มหาชน) บริษัท ดีเคค คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท จำกัด 

ใหดำเนินการศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 
สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1 รวมท้ังดำเนินงานดานการมีสวนรวม ของประชาชน ตั้งแตระยะเร่ิมตน จนสิ้นสุดตามแผนการศึกษา 

ของโครงการ 
โดยในสวนของการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน กทพ. ไดรวมกับบริษัทท่ีปรึกษา จัดใหมีการประชุมรับฟงความคิดเห็น 

ของประชาชนในรูปแบบของการประชุมกลุมยอย (ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 10 – 11 มิถนุายน พ.ศ. 2566 ทั้งนี้เพื่อแนะนำและชี้แจงขอมูลโครงการ 
(ความเปนมาและเหตุผลความจำเปนในการพัฒนาโครงการ แนวสายทางเลือกโครงการ เกณฑปจจัยที่ใชในการคัดเลือกแลวสายทาง แนวทาง 
การศึกษาและข้ันตอนการศึกษาท่ีสำคัญ) และเพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะของประชาชนผูมีสวนไดเสีย โดยแบงการประชุมออกเปน 
3 กลุม ดังนี้

จำนวนผูเขารวมประชุมรวมท้ังส้ิน 144 ราย ประกอบดวย ผูแทนหนวยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจที่เกี่ยวของ องคกรปกครองสวนทองถิ่น 
สถานศึกษา สถานพยาบาล ผูนำชุมชน ประชาชน และสถานประกอบการท่ีอยูใกลเคียงแนวเสนทางเลือกโครงการ รวมท้ังผูแทนการทางพิเศษ 
แหงประเทศไทย และบริษัทที่ปรึกษาที่รับผิดชอบในการศึกษาและจัดทำรายงาน  สวนผูตอบแบบประเมินความคิดเห็นตอโครงการ มีจำนวน 
88 ราย สำหรับประเด็นคำถามขอคิดเห็นและขอเสนอแนะของผูเขารวมประชุมสามารถสรุปไดดังแสดงในตาราง

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบสิ่งแวดลอม 

วันเสารที่ 10 มิถุนายน 2566 
เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ณ หองประชุม 804 

ศูนยประชุมมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
อาคารวิทยาบริการ ถนนงามวงษวาน 

เขตจตุจักร กรุงเทพฯ

วันเสารที่ 10 มิถุนายน 2566
เวลา 13.00 – 16.00 น.

ณ หอง V4 รานอาหารเพลิน 
ถนนวิภาวดีรังสิต เขตจตุจักร กรุงเทพฯ

กลุมท่ี 1

ผูเขารวมประชุม  53 ราย 
ผูตอบแบบประเมิน 30 ราย

กลุมที่ 2 กลุมที่ 3
วันอาทิตยที่ 11 มิถุนายน 2566 

เวลา 09.00 – 12.00 น.
ณ หองระเบียงดาว 

กรมยุทธโยธาทหารบก
ถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 

52 ราย
37 ราย

39 ราย
21 ราย

อิน
ใหดำเนิ

ว

ศึ

(ชว

งงาน  กระทรวงคมนาค
ม

ภาพบรรยากาศการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 
วันที่ 10-11 มิถุนายน 2566



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 1)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 1)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 1)

แนวทางเลือกท่ี 2 ถากรณีเปนอุโมงคใตดินจะมีพื้นที่ที่ถูกเวนคืนนอยลงหรือไม แนวทางเลือกที่ 2 จะมีการเวนคืนที่ดินชวงที่เปนทางขึ้น - ลง และบริเวณ 
ที่ออกแบบเปนปลองระบายอากาศเทานั้น ซึ่งจะมีการเวนคืนที่ดินนอยกวา 
แนวทางเลอืกอืน่ ๆ แตการกอสรางอุโมงคใตดินที่ผานบานเรือนของประชาชน 
ก็จะถูกรอนสทิธิในการใชพื้นที่บริเวณนัน้ดวย

วธิกีารศกึษาหรือการออกแบบกอสรางกับการคัดเลอืกเสนทาง จะตองดาํเนนิการ 
อะไรกอนหลัง เพราะในข้ันตอนนี้เหมือนมีการกําหนดแนวเสนทางมากอนแลว 
จึงนํามาศึกษาใชหรือไม

ในขัน้ตอนน้ีเปนการศกึษาเพ่ือคดัเลอืกแนวสายทาง โดยพจิารณาปจจยัดานตาง ๆ 
เพื่อนํามาใหคะแนนความเหมาะสมเบื้องตน ซึ่งแนวทางเลือกใดสงผลกระทบ 
ตอประชาชน สิ่งแวดลอมนอยที่สุด และมีความเหมาะสมในดานวิศวกรรม 
มากทีส่ดุ ก็จะเปนแนวท่ีไดรบัการคดัเลอืกเพือ่นาํไปศึกษาความเหมาะสมในดาน 
ตาง ๆ และออกแบบรายละเอียดตอไป 

ทำไมโครงการรถไฟฟาสายสีน้ำตาลจึงยกระดับอยูบนดิน สวนทางพิเศษออกแบบ 
เปนอุโมงคใตดิน การศึกษาของทางพิเศษและโครงการรถไฟฟาสายสีน้ำตาล 
ควรเปนไปในทิศทางเดียวกันหรือไม

กทพ. และสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เคยเสนอ 
รูปแบบทางพิเศษยกระดับบนดินควบคูไปกับโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาล 
แตเนื่องจากเกิดการคัดคานและขอกังวลของประชาชนในเร่ืองผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ และเสียง เปนตน ทั้งนี้ในสวนของ 
โครงการรถไฟฟาสายสน้ํีาตาลทีย่กระดบั คาดวามีปจจยัจากการเช่ือมตอโครงขาย 
ของรถไฟฟาสายอ่ืนที่เช่ือมกับไฟฟาสายสีนํ้าตาลเปนรูปแบบยกระดับ

กรณีผลคะแนนการคัดเลือก N1 เปนแนวสายทางที่ 1 หรือแนวสายทางที่ 3 
โดยที่ไมเลือกแนวสายทางท่ี 2 จะยังคงกอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีน้ำตาล 
หรือไม

ขณะนี้โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลยังอยูระหวางการพิจารณารายงานการ
ประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) โดย คณะกรรมการผูชาํนาญการพิจารณา 
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (คชก.) เมื่อรายงาน EIA ไดรับ 
ความเห็นชอบคาดวาโครงการจะถูกบรรจุในแผนงานกอสรางของการรถไฟฟา 
ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 

เนือ่งจากบริเวณหนาโรงเรียนเลก็โกเมศอนุสรณ ซึง่อยูบรเิวณถนนงามวงศวาน 
มีแนวสายสงไฟฟาแรงสูงของการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) อยู 
จะมกีารรือ้ยายเสาไฟฟาแรงสูงดวยหรือไม ซึง่จะมีผลกระทบตอการดําเนนิกจิการ 
ของโรงเรียน และถาหากร้ือหนวยงานใดเปนผูรื้อยาย 

ในเบื้องตนที่ปรึกษาไดประสานงานและหารือกับ กฟผ. แลว กรณีโครงการ 
มกีารยกระดับ จะตองมีการขยับสายสงไฟฟาแรงสูงใหสงูข้ึน โดยโครงการจะตอง 
ตัง้งบประมาณให กฟผ. เพือ่ดาํเนินการขยับแนวสายสงไฟฟาแรงสงู ซึง่การดาํเนินการ 
จะใชพื้นที่เดิมไมมีการเวนคืนเพิ่มเติมแตอยางใด 

กรณีกอสรางโครงการจะมีการลดชองจราจรของถนนงามวงศวานหรือไม 
และจะกระทบกับพื้นท่ีขางเคียงอยางไรบาง และทั้งนีข้อทราบเหตุผลวาทําไม 
โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลจึงไมกอสรางลงใตดินดวย

ชองจราจรบนถนนงามวงศวานจะไมมีการลดลง โครงการจะใชพื้นที่ที่มีอยูของ 
กทพ. ในการออกแบบทางข้ึน-ลง แตอาจตองใชพืน้ทีเ่พิม่ โดยเวนคนืพืน้ทีด่านขาง 
ซึ่งจะทราบรายละเอียดในชวงของการออกแบบรายละเอียดตอไป สําหรับ 
โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลน้ัน มีการศึกษาและออกแบบเปนทางยกระดับ 
ตลอดทั้งแนวซ่ึงอยูในขั้นตอนพิจารณารายงาน EIA

โครงการทางพิเศษ N1 ลงใตดินตลอดแนวเสนทาง 
ไมมีการทำทางขึ้น-ลงระหวางทาง ใชหรือไม 

เนื่องจากเสนทางของโครงการมีระยะส้ัน และเปนแนวใตดิน จะมีแนวทาง 
ขึ้น-ลง บริเวณจุดเริ่มตนกับจุดส้ินสุดเทานัน้ ไมมีทางขึ้น-ลงระหวางทาง

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานรายละเอียดโครงการ

ในการแกไขปญหารถติด และการเชื่อมตอกับทางพิเศษ N2 – ทางพิเศษ 
ประจิมรัถยานั้น แนวทางเลือกที่ 1 และ 3 เปนแนวเสนทางที่ตรงตาม 
วัตถุประสงคของการเช่ือมโยงดานตะวันออก-ตะวันตก ไดเปนอยางดี

ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการศึกษาตอไป 

ขอใหพิจารณาเพ่ิมทางข้ึน-ลง บริเวณถนนรัตนาธิเบศรดวย หากเพิ่มจุดขึ้น-ลง 
บริเวณนีค้าดวาจะสามารถชวยระบายรถไดมากกวาจุดเดิม 

ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปหารือกับ กทพ.ตอไป

เน่ืองจากเคยมีการศึกษาแนวเสนทางบริเวณคลองบางบัว จึงขอสอบถามวา 
มีการกอสรางหรือไม

เสนทางน้ีไดยกเลิกไปแลว เนื่องจากมีโครงการพัฒนาพ้ืนที่ริมถนนวิภาวรังสิต 
เปนเสนทางจกัรยานของกรมทางหลวงซ่ึงอยูระหวางการกอสราง จงึไมสามารถ 
พัฒนาโครงการบริเวณดังกลาวไดแลว

แผนที่ 2/11



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 1)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมท่ี 1)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 1)

ประเด็น/ขอคิดเห็น คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติม

ดานรายละเอียดโครงการ

ปจจุบันกรมราชทัณฑกำลังสรางโรงพยาบาลกรมราชทัณฑแหงท่ี 2 จึงสอบถามวา 
โครงการทางพิเศษ N1 จะสงผลกระทบตอบริเวณดานหนาของโรงพยาบาลหรือไม

ที่ปรึกษาจะประสานเพ่ือขอขอมูลรายละเอียดจากกรมราชทัณฑ เพื่อนํามา 
ประเมินผลกระทบจากโครงการตอไป

โรงพยาบาลศนิสา (ชนิเขต) ซึง่อยูในซอยงามวงศงาน 43 ระยะทางจากปากซอย 
ประมาณ 150 เมตร จะไดรับผลกระทบหรือไม

ในเบ้ืองตนคาดวาไมมีผลกระทบใดๆ 

แนวทางเลือกที ่2 กรณีทางเลอืกที ่2.1 มคีวามลกึของอโุมงคเทาไร จะมีทางขึน้-ลง 
บรเิวณเรือนจําใชหรือไม และจะมกีารปรับปรงุบริเวณสะพานพงษเพชรดวยหรือไม

อุโมงคใตดินจะมีความลึกประมาณ 30-40 เมตร เนื่องจากตองหลบระบบ 
สาธารณูปโภคของหนวยงานตาง ๆ  ทีอ่ยูใตดิน โดยทางเลอืกที ่2.1 จะมจีดุขึน้-ลง 
บริเวณดานหนาเรอืนจํา และจะตองมีการรือ้และปรับปรงุสะพานพงษเพชรดวย

ขอใหโครงการพจิารณาออกแบบใหมไีหลทางภายในอโุมงคเพือ่ใหมพีืน้ทีจ่อดรถ 
ขางทางหรือเปนเสนทางฉุกเฉนิดวย กรณีเกิดอุบัติเหตุในอุโมงค

โครงการมีการออกแบบโดยคํานึงถึงความปลอดภัยแกผู ใชบริการเปนหลัก 
อยูแลว โดยมีการออกแบบใหมีไหลทางหรือทางฉกุเฉนิดวย 

แนวเสนทางที่ 2 มีระยะทางท่ีเปนอุโมงคกี่กิโลเมตรระหวางทางไมมีทางขึ้น-ลง 
อื่นใชหรือไม

แนวสายทางท่ีเปนอุโมงค มีระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร โดยไมมีจุดขึ้น-ลง 
ระหวางทางแตอยางใด

รถบรรทุกวิ่งบนทางพิเศษของโครงการน้ีไดหรือไม ราคาคาผานทางประมาณ 
เทาไหร อยากทราบวาจะแพงตามมูลคาการลงทุนดวยหรือไม เพราะหากราคา 
แพงเกินไปประชาชนก็จะไมใชทางพิเศษซึ่งจะไมตอบโจทยในการแกไขปญหา 
อยากใหโครงการพิจารณาประเด็นการกําหนดราคาคาผานทางดวย

โครงการน้ีออกแบบไวเฉพาะรถยนตสวนบคุคลเทานัน้ ไมอนญุาตใหรถบรรทกุว่ิง 
สําหรับราคาคาผานทางจะมีการศึกษารายละเอียดในข้ันตอนตอไป ในเบื้องตน 
คาดวาจะเปนราคาท่ีประชาชนยอมรับได

ในการกอสรางโครงการตองใชระยะเวลาก่ีป ระยะเวลากอสรางประมาณ 4-5 ป

โครงการน้ีสามารถนำอุโมงคระบายน้ำผนวกเขากับอุโมงคทางพิเศษ N1 เพ่ือให 
เปนทางระบายน้ำในชวงที่มีปญหาน้ำทวมไดหรือไม ในประเทศมาเลเซียเคยใช 
ทางพิเศษเปนทางระบายน้ำ

เปนแนวคิดที่สามารถทําได เนื่องจากอุโมงค N1 ยังมีพื้นที่เหลืออยู ทั้งนีจ้ะตอง 
ศึกษาในรายละเอียดตอไป 

เกณฑการใหคะแนนในการคัดเลือกแนวสายทาง ประชาชนสามารถเขารวม 
พิจารณาใหคะแนนดวยไดหรือไม

ในข้ันตอนการใหคะแนนเพือ่คดัเลอืกแนวสายทางตองใหผูเชีย่วชาญแตละสาขา 
พิจารณาตามปจจัยบงชี้และเกณฑการใหคะแนนท่ีกําหนดไว 

การศึกษาของโครงการมีการนําผลการศึกษาดานวิศวกรรมจราจรมาพิจารณา
รวมดวยทั้ง 3 แนวทางเลือกหรือไม

โครงการจะนําขอมลูปรมิาณจราจรท้ัง 3 แนวสายทางมาใชประกอบการพจิารณา 
คัดเลือกแนวสายทางดวย และจะมีการคาดการณปริมาณจราจรเฉพาะแนว 
สายทางที่ไดรับการคัดเลือกเพ่ือ พิจารณาออกแบบเปน 2 ชองจราจร หรือ 3 
ชองจราจร ใหสามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีเพิ่มข้ึนในอนาคต

โครงการมีการเกบ็ขอมลูทาํวจิยักับผูใชรถใชถนนหรือไมวาหากกอสรางทางพิเศษ 
ตาม 3 แนวทางเลือกน้ีแลวจะชวยลดปญหาการจราจรไดจริงหรือไม และ   
มีการสอบถามประชาชนดวยหรือไมวาหากมีคาผานทางเพ่ิมเติมประชาชน
จะใชทางพิเศษหรือไม 

โครงการลงพ้ืนที่สํารวจขอมูลดานการจราจร รวมถึงไดประสานขอขอมูลจาก 
หนวยงานตํารวจจราจร เพ่ือนาํขอมูลปรมิาณจราจรมาใชประกอบการพิจารณา 
คดัเลอืกแนวสายทาง รวมถึงการคาดการณปรมิาณจราจรของโครงการท่ีจะเกดิขึน้ 
ในอนาคต ทั้งนีจ้ะสํารวจความคิดเห็นของผูใชรถใชถนนในประเด็นเก่ียวกับ 
คาผานทางพิเศษในข้ันตอไป (ชวงการศึกษากําหนดราคาคาผานทาง) 

ขอให กทพ. พจิารณาใหดวีา การกอสรางโครงการน้ีมคีวามเหมาะสมและคุมคา 
หรือไม  

ในการพิจารณาความเหมาะสมหรือความคุ มค าของโครงการนั้นอยู ใน 
วัตถุประสงคของการศึกษานี้ ซึ่งเมื่อศึกษาแลวเสร็จจะไดคําตอบวาโครงการ 
มีความเหมาะสมคุมคาที่จะกอสรางหรือไมอยางไร  

หากมอีบุตัเิหตใุนอโุมงคในระยะ 6 กโิลเมตร จะมเีสนทางออกฉกุเฉนิหรอืเสนทาง 
อพยพหรือไม กรณทีี่ตองติดอยูในอุโมงคนาน ๆ จะมีผลกระทบคอนขางมาก 

การศึกษาออกแบบของโครงการมีการคํานงึถึงความปลอดภัยมาเปนลําดับแรก 
ซึ่งจะตองออกแบบใหไดมาตรฐานสากล รวมท้ังมีกฎระเบียบและควบคุมการ 
ใชรถใชถนนในอุโมงคอยางเครงครัด เพื่อลดความเสียหายท่ีอาจจะเกิดขึ้นจาก 
อุบัติเหตุ 

แผนที่ 3/11



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 1)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 1)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 1)

ดานรายละเอียดโครงการ

ประเด็น/ขอคิดเห็น คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติม

โครงการสงผลกระทบตออาคารพาณชิยที่อยูสองขางทางที่มีการประกาศขาย 
หรือใหเชาหรือไม 

โครงการทางพิเศษ N1 นี้มีแนวคิดที่จะกอสรางเปนอุโมงคใตดิน ซึ่งคาดวาจะ 
มีผลกระทบตออาคารพาณิชยที่อยูดานบนนอยมาก 

กอนตัดสินใจเลือกแนวเสนทาง ขอใหมีการพิจารณาจุดขึ้น-ลง และราคา 
คาผานทางรวมดวย

ในขั้นตอนการคัดเลือกแนวสายทางจะพิจารณารูปแบบทางข้ึน-ลง รวมถึง
การศึกษาปริมาณการใชรถและการศึกษาคาผานทางรวมดวย

เสนอใหโครงการทําการศึกษาผลกระทบท่ีมีตอสังคมหรือชุมชนท่ีอยูใกลเคียง 
โครงการ เมือ่มกีารเปดใชงานโครงการไปแลว และมีการกาํหนดมาตรการชวยเหลือ 
หรือดูแลกลุมผูไดรับผลกระทบน้ัน ๆ เพื่อใหเจาของโครงการดูแลกลุมผูที่ไดรับ 
ผลกระทบจากโครงการตอไป 

โครงการมีขอบเขตการศึกษาคลอบคลุมทั้งประเด็นผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
และสังคมรวมท้ังการจัดทํามาตรการปองกันแกไขผลกระทบ และมาตรการ 
ติดตามตรวจสอบผลกระทบในระยะกอสรางและเม่ือเปดใชงานแลว 

โครงการทางพิเศษ N1 มีระยะเวลาการศึกษา 510 วัน ณ ขณะนี้เหลือเวลา 
ในการศึกษาโครงการน้ีอีกก่ีวัน

เนื่องจากที่ผานมาเกิดการแพรระบาดของโรค COVID-19 จึงไมสามารถ 
ดําเนินการไดในชวงน้ัน และมีการขยายสัญญาระยะเวลาการทํางานออกไป 
ซึ่งเหลือเวลาการทํางานอีก 229 วัน 

ขอใหโครงการเผยแพรขอมูลขาวสารใหทั่วถึง เนื่องจากมีสถานประกอบการ 
ทีอ่ยูในระยะ 500 เมตร แตยงัไมไดรบัทราบขอมลู และขอทราบขอมลูเพิม่เตมิวา 
สถานประกอบการของบริษัทซึ่งอยูบริเวณถนนงามวงศวาน ซอย 8 ซึ่งเปน 
ทางขึน้ลงของโครงการจะไดรบัผลกระทบหรือไม

จากการตรวจสอบเบ้ืองตน พบวาจะไมมผีลกระทบตออาคารสถานประกอบการ 
ดังกลาว

คำช้ีแจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม

คำช้ีแจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานเศรษฐกิจสังคม

การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2 จะมีการแจงผลการคัดเลือก 
แนวสายทางดวยหรือไม เพราะหลาย ๆ คนท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบ ยังไมเห็น 
จุดข้ึน-ลงท่ีชัดเจน จึงขอใหมีการนำเสนอขอมูลความชัดเจนเม่ือผลการคัดเลือก 
ออกแลว

ในขั้นตอนนี้เปนการศกึษาเบื้องตน ซึ่งจะมีผลการศึกษาที่มีรายละเอียดเพิ่มเติม 
ในการประชมุคร้ังตอไป โดยจะมีการนาํเสนอขอมูลผลการคัดเลอืกแนวสายทาง 
รวมทั้งรูปแบบทางข้ึน-ลง ดวย 

จะมีการประชุมคร้ังท่ี 2 เม่ือใด เสนอใหมีการประชุมยอยอีกคร้ังกอนการคัดเลือก 
แนวสายทาง 

การประชุมครั้งตอไปเปนการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนคร้ังที่ 2 
เพือ่นําเสนอผลการคัดเลอืกแนวสายทางของโครงการ ซึง่คาดวาจะจดัประมาณ 
เดอืนสงิหาคม 2566 อยางไรก็ตามทีป่รกึษาจะนําขอเสนอใหจัดประชมุยอยอีกครัง้ 
ไปหารือกับ กทพ. ตอไป

แผนที่ 4/11



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

แผนที่ 5/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 2)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 2)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 2)

กรณีทางพิเศษเปนอุโมงคจะมีขอบเขตทางที่จะถูกจำกัดสิทธิ์ประมาณเทาไหร 
และถาเปนทางพิเศษบนดินจะมีขอบเขตทางขางละกี่เมตร 

พื้นที่ดานบนทางพิเศษท่ีเปนอุโมงคจะถูกรอนสิทธิในการใชพื้นที่ ในเบื้องตน 
ความลึกของอุโมงคประมาณ 30 – 40 เมตร สวนทางพิเศษที่อยูบนดิน 
จะมีขอบเขตทางขางละประมาณ 25 เมตร  จากกึ่งกลางแนวสายทาง

โครงการมีจุดขึ้น-ลงบริเวณไหนอีกหรือไม นอกจากบริเวณตนทาง-ปลายทาง 
และแตละแนวสายทางเลือกมีความยาวกี่กิโลเมตร และสงผลตอการสราง 
อาคารหรือไม

แตละแนวสายทางมีจุดขึ้น-ลงที่ตนทางและปลายทางเทานัน้ ไมมีทางขึ้น-ลง 
ระหวางทาง โดยระยะทางของอุโมงคแตละแนวสายทาง มีดังนี้ 

- แนวสายทางท่ี 1 มีความยาวประมาณ 7 กิโลเมตร 
- แนวสายทางท่ี 2 ความยาวประมาณ 6.7 กิโลเมตร
- แนวสายทางท่ี 3 ความยาวประมาณ 6.3 กิโลเมตร

สาํหรับผลกระทบตอการสรางอาคารน้ัน หากเปนทางพเิศษบนดนิ สามารถกอสราง 
อาคารบนพื้นที่ดานขางไดตามปกติ โดยมีระยะถอยรนตามกฎหมาย พ.ร.บ. 
ควบคุมอาคารกาํหนดไว สวนท่ีเปนอโุมงคอยูใตดินหากผานบานเรอืนจะมกีาร 
รอนสิทธิ โดยจํากัดสิทธิในการใชประโยชนพื้นท่ีใตดินบริเวณนั้น เชน 
ไมใหกอสราง อาคารสูงที่มีเสาเข็มลึก เปนตน 

แนวทางเลือกยอยที่ 3.1 มีลักษณะเปนทางยกระดับจากจุดเริ่มตนโครงการ 
ขามทางพิเศษศรีรัช ไปตามแนวถนนกําแพงเพชร 2 เลี้ยวขวาเล็กนอยบริเวณ 
ซอยวิภาวดีรังสิต 11 (ชุมชนบานพักรถไฟ กม. 11) แลววิ่งผานบริเวณซอย 
วภิาวดีรังสิต 17 แยก 10 ตรงไปจนถึงถนนวิภาวดีรังสิต (บริเวณดานขาง 
สหพันธทัวร) ยกระดับขามดอนเมืองโทลเวยไปยงับริเวณซอยวิภาวดีรังสิต 34 
และ 36 แลวขามถนนรัชดาภิเษกไปบรเิวณซอยรัชดาภิเษก 48 ซอยวภิาวดีรงัสติ 
38 จนถึงซอยพหลโยธิน 35 แยก 13 จึงลดระดับลงใตดิน
แนวทางเลือกยอยท่ี 3.2 มีจุดเริ่มตนเหมือนทางเลือกยอยท่ี 3.1 ลักษณะเปน 
ทางยกระดับจนถึงบริเวณซอยวิภาวดีรังสิต 17 แยก 10 แลวจึงลดระดับเปน 
เสนทางใตดนิบรเิวณซอยวิภาวดรีงัสติ 17 แยก 8 แลวลอดใตถนนวภิาวดีรงัสติ 
ไปยังบริเวณซอยวิภาวดีรังสิต 34 และ 36 แลวเล้ียวซายออมออกไปทางถนน 
รัชดาภิเษก บริเวณซอยรัชดาภิเษก 48 จนถึงซอยวิภาวดีรังสิต 38 จึงเลี้ยวขวา 
ไปตามแนวทางเลือกท่ี 3.1

แนวสายทางเลือกท่ี 3.1 กับ 3.2 ที่วิ่งเลาะมาจากถนนรัชวิภา มีรายละเอียด 
เพิ่มเติมหรือไม โดยเฉพาะบริเวณที่อยูบนดินที่ยังไมลงอุโมงค

แนวสายทางท่ี 1 ที่อยูติดบริษัทโตชิบา จะมีผลกระทบตออาคารบานเรือน 
ใกลเคียงหรือไม และมีทางลงดวยหรือไม

อาคารบานเรือนที่อยูใกลแนวสายทางเลือกท่ี 1 บริเวณบริษัทโตชิบา จะไมได 
รับผลกระทบเน่ืองจากแนวทางเลือกท่ี 1 จะลดระดับลงใตดินตั้งแตบริเวณซอย 
วิภาวด ี17 แยก 8 สําหรับการศึกษาของโครงการเปนการศกึษาความเหมาะสม 
ยังไมไดออกแบบรายละเอียดแตอยางใด จึงยังระบุไมไดวาครัวเรือนใดบาง 
ที่จะไดรับผลกระทบ

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานรายละเอียดโครงการ

แนวเสนทางที่ 3.2 ที่มีการบรรยายไวในเอกสารมีจุดเริ่มตนที่ทางพิเศษประจิม 
รัถยาแลวขามไปวิภาวดี 40 แลวบรรยายวามาลงใตดินที่ซอยวิภาวดี 17 อีก 
ตามสภาพพ้ืนท่ีจริงเปนการยอนไปยอนมา ขอใหอธิบายแนวเสนทางใหชัดเจน 
เนื่องจากคําบรรยายแนวเสนทางยังผิดอยู 

แนวทางเลือกท่ี 3.2 มจีดุเริม่ตนทีท่างดวนประจิมรถัยาลักษณะเปนทางยกระดบั 
จนถึงบริเวณซอยวิภาวดีรังสิต 17 แยก 10 แลวจึงลดระดับเปนเสนทางใตดิน 
บริเวณซอยวิภาวดีรังสิต 17 แยก 8 แลวลอดใตถนนวิภาวดีรังสิต ไปยังบริเวณ 
ซอยวิภาวดีรังสิต 34 และ 36 แลวเลี้ยวซายออมออกไปทางถนนรัชดาภิเษก 
บริเวณซอยรัชดาภิเษก 48 จนถึงซอยวิภาวดีรังสิต 38 จึงเลี้ยวขวาไปตามแนว 
ทางเลือกที่ 3.1 ซึ่งที่ปรึกษาจะปรับเนื้อหาการบรรยายแนวทางเลือกในเอกสาร 
ใหถูกตองตอไป 

หากแนวเสนทางท่ีเหมาะสมเปนแนวทางเลือกท่ี 1 หรือแนวทางเลือกท่ี 3 สามารถ 
ออกแบบเปนอุโมงคใตดินทั้งหมดไดหรือไม เพื่อไมใหกระทบกับประชาชนที่อยู 
ดานบน 

โครงการรบัประเดน็ขอเสนอแนะไปพจิารณาประกอบการคดัเลอืกแนวสายทาง 
และรูปแบบโครงการตอไป



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

แผนที่ 6/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 2)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 2)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 2)

ตองการทราบระยะเวลาความชัดเจนวาโครงการจะตัดสินใจคัดเลือกแนวสาย
ทางเมือ่ไหร และขอมลูรายละเอียดเก่ียวกบัผลกระทบการถูกเวนคนืของประชาชน 
ที่อาศัยอยูบริเวณนี้แลวหรือยัง

ขณะนี้โครงการอยูในขั้นตอนการศึกษาคัดเลือกแนวสายทางเลือก ซึ่งรวมถึง 
การรับฟงความคิดเห็นของประชาชนและนําไปประกอบการพิจารณาคัดเลือก
แนวทางเลอืก ซึง่เมือ่คดัเลอืกแลวเสรจ็จะนาํเสนอผลการคัดเลอืกแนวสายทาง 
ในการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 ซึ่งคาดวาจะจัดในชวง 
เดือนสิงหาคม 2566 เมื่อไดแนวสายทางท่ีมีความเหมาะสมแลวจะทําการ 
ออกแบบเบ้ืองตน ซึ่งจะทําใหทราบผลกระทบดานการเวนคืนที่มีตอประชาชน 
ในแนวสายทางที่ถูกเลือก 

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

กรณีเปนแนวอุโมงคใตดินสามารถตัดเปนเสนทางตรงเพ่ือลดระยะทางไดหรือไม ในทางปฏิบัติไมสามารถทําไดเนื่องจากสภาพพื้นที่จริงมีอาคารสูงหลายแหง 
ในแนวเสนทางตรง 

ขอใหที ่ปรึกษาทบทวนและแกไขการอธิบายแนวสายทางของโครงการใหม 
โดยเฉพาะแนวสายทางที่ 1 และแนวสายทางที่ 3 วาผานพื้นที่บริเวณใดบาง 
เพื่อใหเกิดความถูกตองและชัดเจน และใหประชาชนเขาใจถูกตอง

โครงการรับประเด็นขอเสนอแนะไปปรับแกเนื้อหาในการอธิบายแนวเสนทาง 
ใหชดัเจนตอไป 

ดานรายละเอียดโครงการ

เนื่องจากเมื่อ 25 ปที่แลว มีมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วาแนวทางพิเศษ 
จะไปตามแนวถนนงามวงศวาน เพราะเหตุใดจึงมีการนําแนวทางเลือกที ่1 และ 
3 กลบัมา ศึกษาอีก 

เดมิมมีต ิครม. ใหโครงการทางดวนข้ันที ่3 สายเหนอืไปตามแนวถนนงามวงศวาน 
แตเนื่องจากลักษณะทางกายภาพของบริเวณนัน้เปล่ียนไป ถนนรัตนาธิเบศร 
มกีารขยายชองจราจร และรถไฟฟาสายสีมวงใชเกาะกลางในการทําตอมอจงึทาํให 
มขีอจาํกดัหลายดาน  และเม่ือป 2564 คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
(คจร.) มมีตใิห กทพ. ดาํเนนิโครงการทางดวนขัน้ท่ี 3 สายเหนอืตอน N2 จากบริเวณ 
แยกเกษตรศาสตรไปเชือ่มตอกบัถนนวงแหวนตะวันออก สวนตอน N1 ทีเ่ชือ่มโยง 
พ้ืนทีร่ะหวางดานตะวันออกและดานตะวันตกนัน้ เดมิเคยมกีารศกึษาแนวเสนทาง 
จากคลองบางบัวมาตามแนวถนนวิภาวดีรังสิต มาทางถนนรัชวภิา เชือ่มตอกับ 
ทางพิเศษประจิมรัถยา แตเนื่องจากปจจุบันถนนวิภาวดีรังสิต มีโครงการของ 
กรมทางหลวงท่ีจะพฒันาระบบระบายน้ําและทําเสนทางจกัรยาน จึงตองยกเลิก 
แนวเสนทางน้ันไป แลวใหมีการศึกษาทบทวนแนวสายทางท่ีมีความเปนไปได 
ในการพัฒนาทางพิเศษเพ่ือเชื่อมโยงดานตะวันออกและตะวันตก การศึกษา 
ในครั้งนีจ้ึงไดนําเสนอแนวสายทางเลือกทั้ง 3 แนว และไดนํามารับฟง 
ความคิดเห็นของประชาชนและหนวยงาน/องคกรท่ีเกี่ยวของวาแนวทางเลือก
แนวใดมีความเหมาะสมท่ีจะพัฒนาโครงการมากท่ีสุด 

เสนอใหโครงการพิจารณาแนวทางเลือกท่ี 2 เน่ืองจาก ม.เกษตรศาสตร เห็นดวย 
อีกทั ้งในดานเศรษฐกิจการเงินงบประมาณกอสรางก็สามารถระดมทุนได 
เนื่องจากเปนทางพิเศษที่มีการเก็บคาผานทาง มีรายไดจากการดำเนินการ 
มีผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและประชาชนนอยกวาแนวทางเลือกที่ 1 และ 
แนวทางเลือกที่ 3 

โครงการรบัประเดน็ขอเสนอแนะไปพจิารณาประกอบการคดัเลอืกแนวสายทาง 
ตอไป

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม

เสนอแนะใหที ่ปรึกษานำเสนอใชสีของแนวสายทางเลือกใหเปนสีเดียวกัน 
และเปล่ียนคำอธิบายแนวเสนทางใหถูกตองและชัดเจนในส่ือตาง ๆ  เชน เว็บไซต 
หร ือเฟสบุ คของโครงการท ี ่ม ีการเผยแพร และนำเสนอตอประชาชน 
เพื่อความเขาใจถูกตองของประชาชน

โครงการรับประเด็นขอเสนอแนะไปปรับแกตอไป



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

แผนที่ 7/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 3)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 3)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 3)

โครงการรถไฟฟาสายสนีํา้ตาลและโครงการทางพิเศษ N1 ควรพฒันาไปพรอม ๆ 
กนั เพือ่ลดผลกระทบตอประชาชนในระยะยาว 

โครงการรับประเด็นขอคิดเห็นไปแจงกับหนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป 

ตองการทราบขอมูลภาพรวมของโครงการทางพิเศษ N1 กับโครงการรถไฟฟา 
สายสีน้ำตาลวายังใชแนวเสนทางและโครงสรางรวมกันอยูหรือไม รวมถึง
การเชื่อมตอกับโครงการทางพิเศษ N2 

โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลมีจุดเริ่มตนจากศูนยราชการจังหวัดนนทบุรี 
(บรเิวณแยกแคราย) วิง่มาบนถนนงามวงศวาน - ถนนประเสรฐิมนกูจิ เลีย้วขวา 
ทีแ่ยกนวมนิทรถงึแยกสํานกังานเขตบางกะป ขามคลองแสนแสบไปเช่ือมตอกบั 
รถไฟฟาสายสีสม บรเิวณแยกลาํสาลี (บงึกุม) ทัง้นี ้โครงการรถไฟฟาสายสีนํา้ตาล 
และโครงการทางพิเศษ N2 จะใชพืน้ท่ีรวมกันในชวงทีผ่านถนนประเสริฐมนกูจิ 
โดยโครงการทางพิเศษ N2 ใชตอมอเดิมที่อยูประมาณพ้ืนที่เกาะกลางถนน 
ประเสริฐมนกูิจ มาสิ้นสุดท่ีบริเวณแยกเกษตร สําหรับการศึกษาในคร้ังนี้เปน 
โครงการทางดวนข้ันที่ 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1 เพื่อเชื่อมโยงระบบ 
โครงขายทางพิเศษของ กทพ. ระหวางฝงตะวันออกและตะวันตก โดยมีแนว 
ทางเลือกหลักของโครงการ 3 แนว คือ แนวทางเลือกที่ 1 และ 3 จะเชื่อมกับ 
ทางพิเศษประจมิรถัยาบริเวณถนนกาํแพงเพชร 2 และแนวทางเลือกท่ี 2 จะเชือ่ม 
ตอกับทางพิเศษศรีรัชบริเวณถนนงามวงศวาน ซึ่งท้ัง 3 แนวทางเลือกจะไป 
เชื่อมตอกับทางพิเศษ N2 ที่ถนนประเสริฐมนกิูจ 

การเชื่อมตอระบบโครงขายทางพิเศษดานตะวันออก-ตะวันตกมีความจําเปน 
เพียงใด 

จากผลการศกึษาดานการจราจรเบ้ืองตน พบวา มคีวามจาํเปนทีจ่ะตองเชือ่มตอ 
ระหวางโครงขายทางพิเศษ เนื่องจากเปนโครงขายเสนทางหลักท่ีอยูตอนกลาง 
ทีจ่ะเชือ่มระหวางดานตะวันออกและตะวันตก นอกจากน้ีถนนท่ีมอียูเดมิไมเพียงพอ 
ในการรองรับปริมาณรถในปจจุบัน

โครงการน้ีอยู ในแผนยุทธศาสตรชาติหรือแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 
แหงชาตหิรอืไม เนือ่งจากเคยมีการประชุมรบัฟงความคิดเหน็แบบนีม้าหลายคร้ัง 
แลว อยากทราบชวงเวลาของแผนงานโครงการวามีการกอสรางเม่ือไหร

โครงการทางพิเศษ N1 น้ีอยูในแผนยุทธศาสตรดานการคมนาคม ซึ่ง กทพ. 
ไดรับมอบหมายจากคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ใหศึกษา 
โครงการระบบทางดวนชัน้ท่ี 3 สายเหนือ เพ่ือแกไขปญหาการจราจรและพัฒนา 
โครงขายทางพิเศษท่ีเชื่อมโยงระหวางพ้ืนที่ดานตะวันออกและตะวันตกของ 
กรุงเทพมหานคร ปจจุบันโครงการอยูในระหวางการศึกษาความเหมาะสม 
ของโครงการ ในขัน้ตอนการคัดเลอืกแนวสายทาง และทางขึน้-ลงของโครงการ 
ทั้งนี้แผนการดําเนินงานโครงการจะจัดทําและนําเสนอในข้ันตอนการสรุปผล 
การศกึษาโครงการตอไป

โครงการทางพิเศษและโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลไดมีการหารือกันหรือไม 
วาจะสรางเมือ่ใด เพราะโครงการลาชามานานแลว และประชาชนมีความสับสน 
ตอโครงการ

โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาล ปจจุบันอยูในขั้นตอนการพิจารณารายงาน EIA 
ซึ่งเมื่อรายงาน EIA ไดรับความเห็นชอบแลวแลวจะมีการเสนอ ครม. อนุมัติ 
งบประมาณกอสราง โดยคาดวาใชเวลากอสรางประมาณ 4-5 ป สวนโครงการ 
ทางดวน N1 ปจจบุนันีอ้ยูในชวงเร่ิมตนของการศึกษาความเหมาะสม ซึง่คาดวา 
จะศึกษาแลวเสร็จประมาณกลางป 2567 

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานรายละเอียดโครงการ

เนื่องจากโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลที่จะว่ิงบนถนนงามวงศวานผาน
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตรไปตามถนนประเสริฐมนูกิจ ซึ่งเปนทางยกระดับ 
จะมีผลกระทบอยางไรกับโครงการทางพิเศษ N1 ซึ่งเปนทางอุโมงคใตดิน และ 
จะตองสรางรถไฟฟาใหเสร็จกอนหรือไม จึงจะกอสรางทางพิเศษได 

การใชพื้นที่รวมกันระหวางโครงการทางดวน N1 ที่เปนรูปแบบอุโมงค และ 
โครงการรถไฟฟาสายสีนํา้ตาลจะมกีารจดัรปูแบบโครงสรางเพือ่ไมใหกระทบกนั 
กรณีตอมอของรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลอยูเกาะกลาง ระบบทางดวนจะอยูบริเวณ 
ดานขางของถนน ซึ่งสามารถจัดโครงสรางใหหลบกันได ยกเวนบริเวณชวง 
ถนนประเสริฐมนูกิจที่มีตอมอระบบทางดวนเดิมท่ีใชพื้นท่ีรวมกับบริเวณ 
เกาะกลาง แตในบางชวงจะมีการปรับตาํแหนงของเสา จะมกีารประสานหารือกัน 
ระหวาง กทพ. และ รฟม. 



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

แผนที่ 8/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 3)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 3)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 3)

บริเวณท่ีจะไดรับผลกระทบมากที่สุดคือบริเวณที่เปนจุดเชื่อมตอระหวางทาง 
ยกระดับกบัทางทีเ่ปนอโุมงคใตดนิ ซึง่จะมผีลกระทบตอประชาชนทีอ่ยูบริเวณนัน้ 
จะมีการขยายพ้ืนที่เพิ่มหรือไม ถาขยายใชพื้นที่ประมาณเทาไหร 
และอยูบริเวณไหนของถนนประเสริฐมนูกิจ

จดุทีจ่ะมผีลกระทบมากทีส่ดุคอืบรเิวณจดุทีจ่ะเปลีย่นจากใตดนิเปนทางยกระดบั 
เพราะพื้นที่มีจํากัดเนื่องจากถนนประเสริฐมนกูิจพัฒนาเต็มรูปแบบแลวและไม
สามารถลดจํานวนชองจราจรเดิมได ชวงบริเวณนีจ้ึงมีความจําเปนตองขยาย 
เขตทางออกไป สําหรับทางพิเศษ 2 - 3 ชอง ซึ่งจะตองมีการเวนคืนท่ีดินเพิ่ม 
และจะตองมีการศึกษารายละเอียดตอไป โดยชวงทางขึ้น - ลงของโครงการ 
จะอยูบริเวณชวงเลยแยกเสนานิคม - แยกสุคนธสวัสดิ์

โครงการทางพิเศษ N2 สามารถสรางใตดินตอจากโครงการทางพิเศษ N1 
ไดเลยหรือไม โดยท่ีไมตองยกระดับลอยฟา

โครงการทางพิเศษ N2 มีความจําเปนตองยกระดับเนื่องจากเหตุผลดาน 
ความคุมคาในการกอสราง กรณีเปล่ียนเปนอุโมงคใตดินจะไมมีความคุมคา 
และมีผลการศึกษาเปนท่ีเรียบรอยแลว

ขอเสนอใหหนวยงานที่เกี่ยวของกอสรางสะพานขามแยกตาง ๆ บริเวณถนน 
ประเสริฐมนูกิจเนื่องจากปจจุบันปริมาณการจราจรหนาแนนมากและมีปญหา
ดานมลพิษจากไอเสียรถยนต

กรมทางหลวงมีแนวคิดที่จะพัฒนาโครงการสรางทางยกระดับขามแยกบนถนน
ประเสริฐมนกูิจ 

ยังไมมีขอมูลปริมาณจราจรหรือขอมูลที่เกี่ยวกับประโยชนของการจราจรใน 
แตละแนวทางเลือก ซึ่งจะทำใหทราบวาสามารถลำเลียงรถยนตไดปริมาณกี่คัน 
ในแตละแนวเสนทาง

โครงการไดมีการศึกษาและวิเคราะหข อมูลปริมาณจราจรเปรียบเทียบ 
ขีดความสามารถในการรองรับรถของแตละแนวเสนทาง และมีการวิเคราะห 
เปรียบเทียบ เพื่อการคัดเลือกแนวสายทางของโครงการซ่ึงจะมีการนําเสนอผล 
ในการประชุมครั้งตอไป 

ชวงโครงการรถไฟฟาสายสีน้ำตาลท่ีเปนทางยกระดับและโครงการทางพิเศษ N2 
ที่จะเช่ือมกับอุโมงคทางดวน N1 จะอยูบริเวณใด

โครงสรางของโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลและโครงการทางพิเศษ N2 
จะอยูบริเวณเกาะกลางของถนนประเสริฐมนูกิจ สําหรับชวงที่ทางพิเศษ N1 
เชื่อมกับทางพิเศษ N2 นั้นจะศึกษาเปรียบเทียบความเหมาะสมระหวาง 
รถไฟฟาอยูเกาะกลางกับอยูดานขางของถนนในลําดับตอไป 

ในการออกแบบดานวิศวกรรมของโครงการควรใหโครงการถไฟฟาสายสีน้ำตาล 
อยู ที ่ตอมอบริเวณเกาะกลางใหมากที ่ส ุดเพื ่อลดผลกระทบตอประชาชน 
ที่มีที่ดินหรืออาคารอยูบริเวณริมถนนประเสริฐมนูกิจ

กทพ. ไดมอบนโยบายใหทีป่รึกษาออกแบบโครงการระบบทางพิเศษใหเกิดผลกระทบ 
ตอประชาชนใหนอยท่ีสุดอยูแลว

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานรายละเอียดโครงการ



โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

  กระทรวงคมนาค
ม

แผนที่ 9/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะสรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 3)จากการประชุมกลุมยอย ครั้งท่ี 1 (กลุมที่ 3)
สรุปประเด็นคำถาม/ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ
จากการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 (กลุมที่ 3)

ขอใหเชิญผูศึกษาโครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าตาลเขามารวมประชุมดวย เพื่อ 
รับทราบความคืบหนาโครงการฯ

ในการประชุมครั้งตอไปโครงการจะเชิญผูที่เกี่ยวของกับโครงการรถไฟฟาสาย 
สีนํ้าตาลเขารวมประชุมดวย

การพัฒนาโครงการมีตนทุนที่มองเห็นและมองไมเห็นกรณีที่บอกวาไมคุมคา 
ตอการลงทุนนัน้ ตองนําเสนอขอมูลใหประชาชนเขาใจใหชัดเจนดวยไมคุมคา 
อยางไร

โครงการรับประเด็นขอเสนอแนะไปพิจารณาซ่ึงตามกระบวนการจะตองศึกษา
และจะนําเสนอตอประชาชนใหทราบในข้ันตอนสรุปผลการศึกษา

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม

โครงการหรือหนวยงานที่เก่ียวของควรใหขอมูลที่ชัดเจนกับประชาชนใหมาก 
กวานี้ เนื่องจากมีทั้งคนท่ีไดประโยชนและเสียประโยชน

โครงการรับประเดน็ขอเสนอแนะไปดําเนนิการตอไป ซึง่จะมกีารนําเสนอขอมลู 
ผลการศึกษาที่ชัดเจนขึ้นโดยลําดับ

ดานสิ่งแวดลอม

เนือ่งจากอยูในชุมชนหมูบานอยูเจรญิ พหลโยธนิ 40 ซึง่เปนหมูบานท่ีอยูบรเิวณ 
ใกลเคียงแนวสายทาง จึงมีความกังวลและตองการทราบวา จะมีผลกระทบ 
อยางไรกับผูที่อยูบริเวณใกลเคียงแนวสายทาง เชน เสียง ความสั่นสะเทือน 
ฝุนละออง เปนตน 

การศึกษาในขั้นตอนนี้ยังไมไดลงรายละเอียด เพราะยังอยูในชวงเริ่มตน     
ของการศึกษาคดัเลอืกแนวทางเลือก จงึยังไมสามารถระบุรายละเอียดผลกระทบ 
ไดชัดเจน อธิบายในเบ้ืองตนไดวาบริเวณหมูบานอยูเจริญ พหลโยธิน 40 
เปนชวงอุโมงคใตดินอยู ฝ  งกรมยุทธโยธาทหารบก ซึ่งอยู ฝ  งตรงขามกับ 
หมูบานอยูเจริญ และเปนการกอสรางใตดินซึ่งคาดวาจะไมมีผลกระทบตอ 
ผูอยูอาศยัดานบน ทัง้ดานเสยีง ความส่ันสะเทอืน หรือฝุนละออง โดยผลกระทบ 
มักจะเกิดเฉพาะช วงที่ ใช หัวเจาะเป ดพ้ืนท่ีบริ เวณทางข้ึน-ลงอุโมงค  
โดยบริเวนนัน้อาจมีผลกระทบดานการเวนคืนที่ดินดวย 

คำชี้แจง/ขอมูลเพิ่มเติมประเด็น/ขอคิดเห็น

โครงการน้ีมีระยะเวลาการศึกษา 510 วัน เริ่มจากวันไหนถึงวันไหน 
และการประชุมคร้ังตอไปจะมีผลการศึกษาท่ีชัดเจนกวานี้หรือไม

โครงการมีระยะเวลาการศึกษา 510 วนั โดยเร่ิมนบัจากวันที ่12 เมษายน 2565 
ซึ่งในชวงท่ีผานมาติดสถานการณการแพรระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 
ทําใหโครงการตองหยุดชะงักไปเพราะไมสามารถจัดประชุมรับฟงความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 1 ได จึงทําใหตองปรับชวงเวลาศึกษาออกไป โดยคาดวา 
จะศกึษาแลวเสรจ็ประมาณกลางป 2567 สาํหรบัการประชุมคร้ังตอไป จะมี
การนําเสนอรายละเอียดเ ก่ียวกับผลการศึกษาคัดเลือกแนวสายทาง 
ซึ่งจะมีเนื้อหา รายละเอียดท่ีชัดเจนมากกวานี้ 



  กระทรวงคมนาค
ม

โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

แผนที่ 10/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปความคิดเห็นจากแบบสอบถามภายหลังการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1สรุปความคิดเห็นจากแบบสอบถามภายหลังการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
(ผูตอบแบบสอบถามจำนวน 88 ราย)(ผูตอบแบบสอบถามจำนวน 88 ราย)
สรุปความคิดเห็นจากแบบสอบถามภายหลังการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1
(ผูตอบแบบสอบถามจำนวน 88 ราย)

การรับทราบขอมูลโครงการ

เคยรับทราบ
รอยละ 47.7

ไมเคยทราบ
รอยละ 52.3

ความคิดเห็นตอโครงการ
ในการชวยลดปญหาการจราจรในระบบโครงขาย

ไมเกิดประโยชน
รอยละ 10.2

นอย
รอยละ 18.2

ปานกลาง
รอยละ 33.0

มาก
รอยละ 31.8

ไมระบุ
รอยละ 6.8

ความคิดเห็นตอปจจัยคัดเลือกแนวสายทาง

ไมเหมาะสม/ไมเพียงพอ
รอยละ 19.0

เหมาะสม/เพียงพอ
รอยละ 71.4

ไมแสดงความคิดเห็น
รอยละ 9.5

ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการในภาพรวม

ไมแสดงความคิดเห็น
รอยละ 25.0

ไมเห็นดวย
รอยละ 20.5

เห็นดวย
รอยละ 54.5

ความคิดเห็นตอแนวสายทางเลือกที่ 1

ไมแสดงความคิดเห็น
รอยละ 68.2

เหมาะสม
รอยละ 6.8

ไมเหมาะสม
รอยละ 25.0

ความคิดเห็นตอแนวสายทางเลือกที่ 2

ไมแสดงความคิดเห็น
รอยละ 23.9

เหมาะสม
รอยละ 69.3

ไมเหมาะสม
รอยละ 6.8

ความคิดเห็นตอแนวสายทางเลือกที่ 3

ไมแสดงความคิดเห็น
รอยละ 65.9

เหมาะสม
รอยละ 9.1

ไมเหมาะสม
รอยละ 25.0

แหลงรับขอมูลขาวสารโครงการ

รอยละ 4.8

รอยละ 9.5

รอยละ 9.5

รอยละ 11.9

รอยละ 21.4

รอยละ 23.8

รอยละ 31.0

รอยละ 52.4

เจาหนาที่สวนราชการ/รัฐวิสาหกิจ
เจาหนาท่ีโครงการ (การทางพิเศษแหงประเทศไทย)
เว็บไซตโครงการ (www.expressway-n1.com)

ปายประชาสัมพันธของโครงการ
เพื่อนบาน/เพื่อนรวมงาน

สื่อออนไลนของโครงการ เชน Facebook เปนตน 
การประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 1 

เอกสารท่ีสงใหพรอมหนงัสือเชิญประชุม

กลุมผูมีสวนไดเสียที่เขารวมประชุมฯ

แหลงรับขอ

กลุมผูไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ
รอยละ 68.2

ประชาชนทั่วไปที่สนใจ
รอยละ 14.8

หนวยงานราชการ/รัฐวิสาหกิจ/
องคกรปกครองสวนทองถิ่น
รอยละ 12.5

ผูรับผิดชอบจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม

รอยละ 2.3
องคกรพัฒนาภาคเอกชน/สถาบันการศึกษา/

นกัวิชาการอิสระ รอยละ 2.3

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับโครงการ

เขาใจโครงการอยางชัดเจน
รอยละ 6.8

เขาใจโครงการคอนขางมาก
รอยละ 14.8

เขาใจโครงการพอสมควร
รอยละ 35.2

เขาใจขอมูลโครงการเพ่ิมขึ้นนดิหนอย
รอยละ 20.5

ยังไมทราบ/ไมเขาใจนกั
รอยละ 20.5

ไมระบุ
รอยละ 2.3



  กระทรวงคมนาค
ม

โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 สายเหนือ สวนทดแทนตอน N1
(ชวงทางพิเศษศรีรัช – ถนนงามวงศวาน - ถนนประเสริฐมนูกิจ)

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

แผนที่ 11/11

สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1สรุปผลการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 1
สรุปประเด็นจากแบบสอบถามสรุปประเด็นจากแบบสอบถามสรุปประเด็นจากแบบสอบถาม

ผลกระทบความเดือดรอนตอประชาชนท่ีอยูอาศัยบริเวณแนวเสนทางโครงการ เชน การเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสรางตางๆ  
และราคา/มูลคาทรัพยสินที่ดินในอนาคต
อุบัติเหตุและความปลอดภัยของผูใชเสนทางในอุโมงค
งบประมาณท่ีนํามากอสรางและความคุมคาในการลงทุน
ผลกระทบในดานการจราจร อุบัติเหตุและความปลอดภัยของผูใชเสนทางในชวงการกอสราง
ผลกระทบตอระบบสาธารณูปโภคตางๆ เชน น้ําประปาไมไหล ไฟฟาดับ เปนตน
ระยะเวลากอสรางและผลกระทบตอประชาชน
การใหขอมูลที่ถูกตองกับประชาชนท้ังดานบวกและดานลบ รวมทั้งชี้แจงเหตุผล และความจําเปนอยางทั่วถึง
ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม เชน มลพิษเสียง คุณภาพอากาศ ทัศนียภาพ และผลกระทบอื่นๆ
กังวลตอผลกระทบในจุดเช่ือมตอระหวางโครงการทางดวน N1 และ N2
การกอสรางอาคารบริเวณใกลเคียงพ้ืนที่โครงการ กรณตีองตอกเสาเข็มลึกลง 20-25 เมตร จะสงผลกระทบตออุโมงคทางดวนหรือไม 
บรเิวณเรือนจาํคลองเปรมกําลังกอสรางโรงพยาบาลแหงใหมซึง่จะมีผูมาใชบรกิารจํานวนมาก จงึไมควรมทีางขึน้-ลงบรเิวณหนาเรอืนจาํ 
ซึ่งจะทําใหเกิดปญหาจราจรเพ่ิมขึ้น
การกําหนดคาผานทางและราคาการจัดเก็บคาบริการทางดวนควรอยูในราคาที่ประชาชนจายได
ควรพิจารณาแนวเสนทางที่เหมาะสม

ขอหวงกังวลท่ีโครงการควรใหความสำคัญเปนพิเศษ

ควรพิจารณากอสรางใหเร็ว เนื่องจากหากกอสรางชาจะตองใชงบประมาณสูง
ขอมูลเร่ืองระยะเวลา และบริเวณพ้ืนที่กอสรางควรมีความชัดเจนและละเอียดมากกวาน้ี
ผลกระทบตอประชาชนและการชดเชยเวนคืนควรมีความเหมาะสมและเปนธรรม
ควรมุงพัฒนาระบบขนสงสาธารณะเปนหลัก
กรณีแนวทางเลือกท่ี 2 บริเวณทางดวนศรีรัช มีลักษณะเปนคอขวดเมื่อมีรถมาจากที่อื่นจะทําใหรถติดมากขึ้น เสนอใหมีการตอขยาย 
แนวเสนทางใหเลยแยกแครายออกไปเพ่ือชวยลดปญหาการจราจรได
พื้นที่ชุมชนเมืองท่ีเจริญเติบโต เทียบเปนมูลคาดานเศรษฐกิจ การคา และงบประมาณ และมผีลกระทบกับประชาชนนอยที่สุดจึงควร 
เลือกแนวทางเลือกท่ี 2
การคัดเลือกแนวทางเลือกตองมีผลกระทบกับประชาชนนอยท่ีสุด
การออกแบบกอสรางตองมั่นคงแข็งแรง และเกิดประโยชนสูงสุดตอประชาชนผูใชเสนทาง
ควรพิจารณากําหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของโครงการใหม
ควรออกแบบกอสรางเปนอุโมงคใตดินตลอดแนวเสนทาง
ควรออกแบบใหมีทางเขา-ออกกับถนนวิภาวดีรังสิตดวย
ควรพัฒนาพื้นที่ใตทางยกระดับใหเกิดประโยชนตอชุมชนรอบขางดวย
ควรกําหนดระยะเวลาออกแบบและกอสรางที่แนนอน
พิจารณานําโครงการสะพานพระราม 8 มาปรับใหเหมาะสมกับพื้นที่
ควรกํากับดแูลผูรับเหมาโครงการใหมีสวนรวมรับผิดชอบตอผลกระทบท่ีเกิดขึ้นโดยรอบของโครงการ
ควรพิจารณาจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนโครงการ N1 และ N2 ในครั้งเดียวกัน
ควรมีการประชาสัมพันธขอมูลใหประชาชนรับทราบเพ่ิมขึ้น
ใหมีชองทางในการอัพเดทขอมูลผลกระทบทาง Social Media ดวย

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติม

โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3
สายเหนือ ตอน N1WWW.EXPRESSWAY-N1.COMเอกสารขอมูลโครงการ โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3

สายเหนือ ตอน N1

การทางพิเศษแหงประเทศไทย อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ. 
111 ถนนริมคลองบางกะป แขวงบางกะป เขตหวยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310

โทรศัพท  0 2558 9800 ตอ 24161 
โทรสาร  0 2558 9888-9

บริษัทท่ีปรึกษา ดานสิ่งแวดลอม ประชาสัมพันธ และการมีสวนรวมของประชาชน
บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท จำกัด
นายฌานกร เมาเสม และนางสาวณฐพร สาขาสุวรรณ
โทรศัพท 0 2522 7365-9 ตอ 102 และ 145 โทรสาร 0 2522 7569

ดานวิศวกรรมและประมาณราคา
บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนช่ันแนล กรุป จำกัด (มหาชน)

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จำกัด


